
 
 
 
 
 
 

 
 Municipiul Fetești este situat în sud-estul României, în județul Ialomița, între capitala țării 
– București – și Constanța, cel mai mare port al Mării Negre. În Europa, orașul Fetești se află pe 
cursul inferior al Dunării (sud-estul Europei Centrale), fluviu care formează împreună cu Rinul și 
cu canalele pe care le completează (Dunăre-Main-Rin, Dunăre-Marea Neagră) cea mai 
importantă arteră navigabilă europeană (Marea Neagră-Marea Nordului).  

Așezarea a fost menționată pentru prima dată în anul 1528, într-un document emis de 
domnul țării Românesti, Radu de la Afumați. La început, era doar un târg de cereale și de 
animale. Treptat, s-a dezvoltat, a devenit comună în 1934, a fost declarat oraș, iar 30 de ani mai 
târziu, în 1995, a primit statutul de municipiu.  

Se zice că, în trecut, ciobanii, împraștiați prin Câmpia 
Bărăganului, veneau în acest sat să-și caute fete pentru însurătoare. 
De la «satul cu fete», cautat de ciobanii bărăganeni, a ramas numele 
Fetești. Bătrânii mai povestesc că pământurile din jurul Feteștiului 
aparțineau boierului Dudescu care avea o fată. La căsătoria ei, i-ar fi 
dat ca zestre jumătate din moșie. Pe moșia fetei, a luat naștere un 
sat. De la numele de «moșia fetei» sau «satul fetei», așa cum se 
obișnuia să se spună atunci, se zice că derivă denumirea de Fetești. 
Tot bătrânii mai spun că exista, în zonă, o movilă denumită «dealul 
cu fete». Acolo, se aprindea focul pentru a semnala locuitorilor din 
această parte a Bărăganului o iminentă invazie turcească. Atunci, 
fetele se ascundeau în șirele de paie. Semnalul luminos era vizibil în 
departare. Astăzi, locația nu mai există. 

    Informațiile referitoare la 
istoria locală sunt: în primul rând, 
actul de atestare documentară a 
localității, iar în al doilea rând, este 
hrisovul din 21 aprilie 1528, care 
face cunoscută starea orașului și a 
moșiei Fetești la acea vreme. 
Aservirea sa marilor feudali era în 
fază avansată, din moment ce 
documentul informează că mare 
parte din sat se afla în mâna marelui 
boier.  Întinderea moșiei Fetești este 
greu de stabilit, deoacere nu este 
precizată în niciun document. 
    Interesul stăpânirii feudale 
pentru moșiile din zonă era 
determinat de bogăția care exista: 

câmpul întins, balta și satele mari. De-a lungul anilor, s-au desfasurat dispute între marii  
proprietari, mănăstire și boieri în tranformarea țăranilor liberi în țărani dependenți. Satul Fetești 
este înrobit cu totul la sfârșitul secolului al XVIII-lea. 
    Marile evenimente care au marcat secolul al XIX-lea determină transformari profunde în 
istoria Feteștiului. Astfel, ocupația rusească din perioada 1829-1832 va impune un sacrificiu 
material feteștenilor. Obligațiile sporite ale locuitorilor din zonă au creat nemulțumiri care au dus 
la fuga mai multor familii peste Dunăre. Modificări mai importante, în zonă, s-au produs odată 
cu secularizarea moșiei Fetești și aplicarea reformei agrare din 15 august 1864.  



Valoarea reformei este de necontestat, a rezolvat problema agrară, fenomen ce interesa 
aproape întreaga societate românească. 

Dezvoltarea economică, în special cea agrară, construcția de 
poduri și căi ferate au dus, în secolul al XIX-lea, la apariția unor noi 
categorii de muncitori. Secolul XX îi gasește pe feteșteni atașați 
celor două mari evenimente care au marcat începutul acestui veac: 
participarea la campaniile militare din 1916-1918 și Marea Unire. 
Nod de cale ferată important în S-E țării, Feteștiul făcea legătura cu 
trupele românești din Dobrogea. După război, multe familii din 
Fetești au fost împroprietărite cu pământ. O altă masură care s-a 
concretizat în acea perioadă a fost introducerea votului universal. În 
perioada interbelică, în Fetești, au activat organizații ale diverselor 
partide politice: Partidul Național Țărănesc, Partidul Național 
Liberal, Partidul Poporului, Partidul Naționalist. Participarea 
României la cel de-al Doilea Război Mondial și-a pus amprenta și 
asupra orașului Fetești. Trupele germane au ocupat mare parte din 
oraș, zona podului, spitalul și chiar și imobile particulare. În 
perioada ce a urmat, lipsurile la care erau supuși locuitorii din Fetești, lipsa de îmbrăcăminte, de 
încălțăminte, întârzierea plății de ajutoare, i-a determinat pe aceștia să se revolte. Operațiunea s-a 
dovedit a fi un real succes, finalizându-se cu capturarea și dezarmarea trupelor germane ce se 
retrageau pe fluviu. La 30 august 1944, trupele rusești își fac intrarea în Fetești. Este începutul 
unui nou calvar: ocupația sovietică. 

La nivelul întregii țări, din 1948, se trece la un sistem politic monopatrid. În cei 40 de ani 
de dictatură comunistă, pe lângă realizari, au existat neajunsuri economice, privațiuni politice, au 
fost încălcate drepturile și libertațile cetățenilor. 

Municipiul Feteşti este alcătuit din mai 
multe cartiere construite din vetre mai vechi, 
înşirate pe o lungime de 5 km pe malul stâng al 
braţului Borcea la contactul cu lunca Dunării        
(Buliga, Feteşti-Oraş şi Vlasca) şi una mai noua 
situată la nord pe câmpia înaltă în apropierea 
nodului feroviar Feteşti-Gară (inclusiv Feteşti-
Colonişti) unde sunt concentrate instituţiile 
administrative, social-culturale şi principalele 
unităţi economice.  

O resursă naturală o constituie agricultura, 
profilul activităţii agricole fiind complex: 

cerealier și zootehnic, legumicol și viticol. Municipiul Feteşti deţine o suprafaţă de circa 8000 ha, 
din care mai mult de 80 % este arabil. Altă resursă naturală este cea piscicolă, datorată vecinătăţii 
cu Dunărea, braţul Borcea şi Balta Ialomiţei, fauna piscicolă naturală identică Deltei Dunării. 

Dezvoltarea economică a oraşului a fost lentă şi s-a bazat pe resursele economice ale 
zonei şi pe poziţia sa de principal nod feroviar. Astfel, patru  ramuri principale de activitate, 
industrie alimentară, agricultură, textilă si transporturile asigură aproape toate locuri de muncă 
din municipiu. 

Funcţiunea de nod feroviar şi important centru urban situat pe autostradă creează 
posibilităţi de dezvoltare a activităţilor existente (specifice căii ferate), cât şi a unor dotări 
specifice turismului de tranzit (alimentaţie publică, hoteluri, service auto) unităţi de întreţinere a 
reţelei rutiere şi feroviare. 
 


