PODURILE DUNARENE

De numele Fetestiului, se leagd povestea celui mai mare
arhitect roman, Anghel Saligny, si a celei mai mari lucrdri de
terasare din Romania, la acea vreme.

Dupa aproape 18 veacuri de cand Apolodor din Damasc a
construit celebrul pod de la Drobeta- Turnu Severin, construirea unui
pod de cale feratd, prin care malurile Dunarii sa fie din nou unite si
sd permita legatura intre Tara Roméaneasca si Marea Neagra, apare ca
o necesitate Incd de pe vremea domniei lui Barbu Stirbei (1849-
1853), care, printr-o politicd moderatd de reforme, a sprijinit
dezvoltarea retelei de drumuri si construirea de cii ferate. In acest
context, incad din anul 1860 a fost construitd de catre compania
Offenheim linia feratd Constanta — Cernavoda, iar in anul 1879 s-a
proiectat linia de cale feratd Bucuresti— Ciulnita —Fetesti.

Dupa ce la 10 decembrie 1882 a fost rdscumparata linia feratd Cernavoda — Constanta si
avand in vedere cd era vorba de mari lucrari
ingineresti publice, Guvernul Romaniei, condus de
Ion C. Bratianu, lanseaza in anul 1883 un concurs
international pentru proiectarea a doud poduri peste
Dunare si Bratul Borcea, la Cernavoda si, respectiv,
Fetesti. Din comisia de adjudecare a ofertelor faceau
parte specialisti romani si strdini In materie, printre
care prof. E. Winkler si prof. E. Collignon, iar
secretar era Anghel Saligny.

Au avut loc doud concursuri, in anul 1883,
cand s-au prezentat opt proiecte si in anul 1886, cand
s-au depus cinci proiecte. Dupa examinarea lor,
comisia de adjudecare a ofertelor a apreciat cd niciun proiect nu poate fi acceptat, desi au
participat firme de renume din Franta, Germania, Elvetia si Belgia.

In asemenea conditii, in decembrie 1887, Ministerul Lucririlor Publice ia hotirérea,
surprinzdtoare pentru multi, de a-1 desemna In mod oficial, pe tdndrul inginer roman Anghel
Saligny sa elaboreze, la numai 34 de ani, proiectele
pentru podurile de la Fetesti -Cernavoda. A fost o
decizie surprinzatoare deoarece cu numai cativa ani
in urmd acelasi minister refuzase sa ia asupra sa
raspunderea executdrii unor tabliere mici, iar
lucrarea fusese incredintatd unor firme particulare.
Alegerea a fost deosebit de inspiratd, deoarece peste
putini ani se va dovedi ca Anghel Saligny era “omul
potrivit apdrut intr-o perioadé potrivitd”, asa cum 1l

s g considerau contemporanii sai.
in doar doi ani, echlpa condusa de celebrul arhitect pune pe masa guvernantilor un plan
impresionant, iar, in doar cinci ani, finalizeaza si constructia, cunoscutd astdzi drept podurile
Dunarene. Ultimul nit din argint a fost batut pe 14 septembrie 1895. Atunci, este deschisa
circulatia pe portiunea de linie Fetesti-Cernavoda Pod.

Marea realizare a produs senzatie in lumea intreaga. Pe atunci, podul de la Cernavoda era
cel mai lung din Europa, iar intregul complex de poduri feroviare romanesti peste Dunare era cel
mai lung de pe Glob.




