
 
 
 
 
 

 
De numele Feteștiului, se leagă povestea celui mai mare 

arhitect român, Anghel Saligny, și a celei mai mari lucrări de 
terasare din România, la acea vreme. 

Dupa aproape 18 veacuri de când Apolodor din Damasc a 
construit celebrul pod de la Drobeta- Turnu Severin, construirea unui 
pod de cale ferată, prin care malurile Dunării să fie din nou unite și 
să permită legatura între Țara Românească și Marea Neagră, apare ca 
o necesitate încă de pe vremea domniei lui Barbu Știrbei (1849-
1853), care, printr-o politică moderată de reforme, a sprijinit 
dezvoltarea rețelei de drumuri și construirea de căi ferate. În acest 
context, încă din anul 1860 a fost construită de către compania 
Offenheim linia ferată Constanța – Cernavodă, iar în anul 1879 s-a 

proiectat linia de cale ferată București– Ciulnița  –Fetești. 
După ce la 10 decembrie 1882 a fost răscumpărată linia ferată Cernavodă – Constanța și 

având în vedere că era vorba de mari lucrări 
inginerești publice, Guvernul României, condus de 
Ion C. Brătianu, lansează în anul 1883 un concurs 
internațional pentru proiectarea a două poduri peste 
Dunăre și Brațul Borcea, la Cernavodă și, respectiv, 
Fetești. Din comisia de adjudecare a ofertelor făceau 
parte specialiști români și străini în materie, printre 
care prof. E. Winkler și prof. E. Collignon, iar 
secretar era Anghel Saligny. 

Au avut loc două concursuri, în anul 1883, 
când s-au prezentat opt proiecte și în anul 1886, când 
s-au depus cinci proiecte. După examinarea lor, 
comisia de adjudecare a ofertelor a apreciat că niciun proiect nu poate fi acceptat, deși au 
participat firme de renume din Franța, Germania, Elveția și Belgia. 

În asemenea condiții, în decembrie 1887, Ministerul Lucrărilor Publice ia hotărârea, 
surprinzătoare pentru mulți, de a-l desemna în mod oficial, pe tânărul inginer român Anghel 

Saligny să elaboreze, la numai 34 de ani, proiectele 
pentru podurile de la Fetești -Cernavodă. A fost o 
decizie surprinzătoare deoarece cu numai câțiva ani 
în urmă același minister refuzase să ia asupra sa 
răspunderea executării unor tabliere mici, iar 
lucrarea fusese încredințată unor firme particulare. 
Alegerea a fost deosebit de inspirată, deoarece peste 
puțini ani se va dovedi că Anghel Saligny era “omul 
potrivit apărut într-o perioadă potrivită”, așa cum îl 
considerau contemporanii săi. 

În doar doi ani, echipa condusă de celebrul arhitect pune pe masa guvernanților un plan 
impresionant, iar, în doar cinci ani, finalizează și construcția, cunoscută astăzi drept podurile 
Dunărene. Ultimul nit din argint a fost bătut pe 14 septembrie 1895. Atunci, este deschisă 
circulația pe porțiunea de linie Fetești-Cernavodă Pod. 

Marea realizare a produs senzație în lumea întreagă. Pe atunci, podul de la Cernavodă era 
cel mai lung din Europa, iar întregul complex de poduri feroviare românești peste Dunăre era cel 
mai lung de pe Glob. 


